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Preparer
et renforcer les voies

Pour accueillir les nouvelles rames de la ligne 6,
[égerement plus larges que celles en circulation
actuellement, il faut adapter 13 stations de la ligne.

Sur les 28 stations que compte la ligne,

13 d’entre elles vont voir leurs quais amputés
de... 2 cm! C’est ce que I'on appelle

la « mise au gabarit » de la ligne.

Ce nouveau train étant également plus
performant, la voie devra étre renouvelée

ou renforcée a de nombreux endroits.
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Projet de rénovation

du viaduc

Entre Passy et Pasteur, le viaduc termine sa mue
Depuis 1903, le métro roule sur les élégants viaducs qui ponctuent
le ciel parisien. Plus que centenaires, ces ouvrages d’art ont
remarquablement supporté le temps et absorbé I’évolution

colossale du trafic.

Indépendamment du projet de modernisation de la ligne 6, la
RATP s’est lancée, en 1997, dans la rénovation progressive de ce
patrimoine exceptionnel. Le viaduc doit étre entretenu et réparé
pour que puissent circuler, en toute sécurité, les rames du métro.
Apres les chantiers de 2014, la derniére étape de ce programme
aura lieu durant les étés 2019 et 2020, entre Passy et Pasteur.

LES ETAPES DE LA RENOVATION DU VIADUC

© DEPOSE DES VOIES ET DU BALLAST :

par portion, les tabliers sont mis a nu puis
les rails et les traverses sont enlevés a l'aide
d’une grue. Le ballast est évacué par des
puits creusés dans la vo(te et emporté par

camions. Létanchéité existante est décapée.

o REPRISE DE MACONNERIE :

les parties magonnées sont purgées. Les
vodtains endommagés par les infiltrations
sont remplacés par des éléments pré-
fabriqués en béton, dont I'habillage

copie la brique.

€© REFECTION DE LETANCHEITE :

une fois le viaduc réparé, une résine est
projetée en plusieurs couches sur les
structures magonnées et métalliques
du tablier. Les crépines d’évacuation

et les chéneaux fixés sous le viaduc,
pour la collecte des eaux pluviales,
sont remplacés.

o SABLAGE ET REMISE EN PEINTURE :

toutes les arches métalliques sont
décapées par sablage dans des caissons
étanches. Les éléments corrodés sont
renforcés ou remplacés. Un traitement
anticorrosion est ensuite appliqué sur
les parties métalliques. Une peinture
de protection est passée sur I’'ensemble
de la structure du viaduc.

o REPOSE DE LA VOIE ET DU BALLAST :

la murette garde-ballast est déposée

et remplacée par une téle garde-ballast;
un ballast neuf est réparti avant la pose
des nouvelles voies. Les équipements de
signalisation et de pilotage automatique
sont reposés.
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