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LE CONTEXTE ET LE CADRE DE LA
CONCERTATION

I. Le projet « Les espaces publics autour de la Gare du Nord »

Un projet pour la Gare du Nord dans la perspective des Jeux Olympiques et
Paralympiques de 2024

* L'histoire de la gare la plus fréquentée d’Europe
« L’embarcadeére du Chemin de Fer du Nord » a été inauguré en 1846. Il couvre 12 ooom? et ne dessert
que deux voies, |'une pour les arrivées, |'autre pour les départs. Avec une si faible capacité, la gare
est vite débordée : I'agrandir ne suffira pas, il faut en changer. La Gare du Nord ouvre le 19 avril 1864
et remplace cette premiére gare.
De 6 millions de voyageurs en 1875, la gare atteint les 10 millions en 1889 avec prés de 400 trains
journaliers. La fréquentation augmente encore les années suivantes avec l'arrivée des trains de
ceinture et la percée des acces de correspondance avec la ligne 4 du métro (Porte de Clignancourt-
Porte d’Orléans). En 1939, la Gare du Nord est devenue I'une des gares voyageurs les plus grandes et
les plus modernes de Paris. Il lui faut encore s'électrifier, une tache difficile qui implique de modifier
en profondeur les installations a la fin des annéesigso.
Face a une augmentation constante du trafic voyageur, la Gare du Nord est I'objet de la création
d’une gare souterraine réservée a la desserte de la banlieue. Ce chantier titanesque est réalisé entre
1977 et 1983 pour un coUt total d'1,5 milliard de francs. Avec I'arrivée de la grande vitesse (TGV Nord
en 1993 puis Eurostar en 1994), la Gare du Nord se métamorphose a nouveau pour s'adapter aux flux
de voyageurs, toujours plus nombreux.
La Gare du Nord est actuellement la premiére gare parisienne (700.000 voyageurs quotidiens,
banlieue et grandes lignes) ainsi que la premiére gare d’Europe. Elle constitue donc |'un des points
de passage les plus importants de la métropole parisienne. Cette gare est également d’ampleur
internationale puisqu’elle est au coeur d'un axe européen majeur avec quatre pays desservis.
Aujourd’hui, face a une augmentation constante du nombre de voyageurs, un projet de rénovation
et de modernisation de la gare est lancé. Ce dernier s'inscrit dans la lignée des modernisations
successives qui ont jalonné I'histoire de la gare et I'ont faite évoluer avec la société.

* LaGare du nord en quelques chiffres

— 1ére gare européenne, 3¢me gare du monde.

— 4 pays européens desservis : Grande-Bretagne, Belgique, Pays-Bas, Allemagne.
— 700 000 VOyageurs par jour, soit 200 millions de voyageurs par an.

— 8o 0oom?soit I'équivalent de 11 terrains de foot sur 5 niveaux.



)

VILLE DE

PARIS

— 2100 trains par jour.

— 3lignes de RER, 3 lignes de métro, 12 lignes de bus et 7 lignes de Noctillien en
correspondance.

- 110 commerces, 3 000 personnes travaillent chaque jour dans la gare dont 1 0oo agents
SNCF.

Un projet global, mais deux concertations bien distinctes

Le projet d’extension et de modernisation de la Gare du Nord prévoit d'offrir un accueil de grande
qualité tant pour les voyageurs que pour le quartier en créant d'une part de nouveaux espaces aux
fins de désaturer les espaces d'attente et de circulation en gare (y compris le terminal Transmanche)
et, d'autre part, en améliorant et en fluidifiant les liaisons verticales entre les gares souterraine et de
surface.

Il est proposé également de créer des espaces de commerces, des espaces de co-working, une salle
de spectacle, une salle de sport et des espaces verts en terrasse. Le conseil d’administration de
SNCF Mobilités du 20 décembre 2018 a validé la restructuration profonde de la Gare du Nord portée
par la SEMOP dont I'actionnariat est porté a 66 % par CEETRUS et 34 % par SNCF G&C. Ce projet
est ainsi piloté et coordonné par la SEMOP (Société d’Economie Mixte a OPération unique) Gare du
Nord 2024.

Le réaménagement de l'intérieur de la Gare du Nord fait I'objet d’'une concertation a part entiére car
la gestion de ces lieux revient a ces opérateurs.

De son coté, la concertation organisée par la Ville de Paris dont il est question ici concerne le
réaménagement des espaces publics en lien avec le projet de restructuration de la Gare du Nord.
Cette concertation traite notamment des questions de circulation, de desserte, de gestion du
stationnement, d'usages et de mobilier urbain dans un périmeétre limité a proximité de la gare.

Objectifs du projet Ville de Paris : la requalification des espaces publics aux abords de la
Gare du Nord

L’aménagement des espaces publics aux abords de la gare reléve de la compétence de la Ville de
Paris. Son périmetre opérationnel inclut a ce stade des études le triangle formé par la rue La
Fayette, la rue de Dunkerque et le boulevard Magenta et est situé entre la rue de Maubeuge pour sa
limite ouest et la rue du Faubourg Saint Denis pour sa limite est. Il comprend également les abords
sud de I'hopital Lariboisiére.

Le lien gare/ville est crucial et I'aménagement des abords de la gare doit se faire en tenant compte
des habitants et de la vie du quartier. Des premiéres réflexions sur les espaces publics environnant la
gare (parvis principal de la gare, rue du faubourg Saint-Denis, rue de Maubeuge, etc.) ont permis de
déterminer des objectifs d'aménagement. Il s'agit notamment d’assurer une desserte de qualité
pour tous les modes de déplacement notamment vers les équipements, les commerces et les
activités du secteur, mais aussi de mettre en valeur le quartier par la création d'aménagements
valorisant le cadre de vie.
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Il. Le cadre dela concertation

Une concertation au titre du code de l'urbanisme

La Maire de Paris a pris un arrété déterminant les objectifs poursuivis et les modalités de la
concertation préalable relatifs a la réalisation des travaux d’espaces publics aux abords de la gare du
Nord. Le Code Général des Collectivités Territoriales et les articles L.300-1, L103-2 et R.103-1 et
suivants du Code de I'lUrbanisme prévoient qu’une telle opération d'aménagement doit étre soumise
a une concertation préalable.

Objectifs de la concertation

* Une démarche participative pour intégrer I'expertise citoyenne au coeur de la définition
du projet.

Dans le cadre du projet de réaménagement des abords de la Gare du Nord, la Ville de Paris a
missionné le cabinet d'architecte Leclercq & associés pour travailler sur des pistes d’'aménagement.
Pour ce faire, et dans le but de proposer un projet qui réponde aux attentes des différents usagers du
quartier, la Ville de Paris a souhaité associer les habitants, professionnels et voyageurs dans une
démarche participative. Cette derniére a pour objectif de préciser le projet d'aménagement avec les
attentes des citoyens.

Dans le cadre de cette concertation préalable, plusieurs objectifs ont été fixés, a savoir :

— Assurer une desserte de qualité pour tous modes pour les équipements présents sur le
secteur (particulierement la Gare du Nord mais également les hopitaux Lariboisiere et
Fernand Widal...), les commerces et les activités;

— Mettre en valeur le quartier des gares par la création d'aménagements valorisant le cadre de
vie: volet paysager, mobilier urbain et équipements favorisant les modes actifs ... ;

— Améliorer les déplacements des piétons et des modes actifs particulierement sur le parvis de
la gare au droit du futur terminal Départ, de l'accés de la rue de Maubeuge et de I'acces coté
rue du Faubourg Saint-Denis, en lien avec le plan vélo parisien ;

— Privilégier les circulations des bus (aménagements intégrés pour séparer les flux, gestion des
entrées et sorties de la gare routiere de la gare du Nord notamment) ;

— Améliorer l'accés et la gestion des stationnements destinés notamment aux taxis et
véhicules particuliers, aux deux-roues, vélos et aux livraisons des commercants ;

— Instaurer des usages pérennes sur les espaces publics libérés de leurs fonctions routiéres.
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La structure de la démarche de concertation

* Public et périmétre.

La concertation préalable ouverte par arrété en date du 16 janvier 2019 conformément aux articles
L300-1, L103-2 et R103-1 du Code de l'urbanisme s’est déroulée jusqu’au 20 mars 2019. Les
différents dispositifs de concertation ont été mis en place de maniére a toucher I'ensemble des
catégories de population et d'usagers trés diverses du quartier (familles, personnes agées, riverains,
voyageurs, professionnels, etc...).

Le périmetre défini sur le plan ci-dessous correspond aux abords de la Gare du Nord comprenant en
totalité ou en partie les rues de Maubeuge, Compiégne, Dunkerque, Saint-Quentin, Faubourg St
Denis, La Fayette, les boulevards Denain et Magenta. Il représente le périmétre sur lequel des
dispositifs d'information et de mobilisation ont été déployés. Ce périmeétre de la concertation est
volontairement plus large que le périmetre stricto sensus du projet car I'impact du projet aupres des
usagers va au-dela du périmétre urbain, le ressenti des habitants se s'arrétant pas aux frontiéres
invisibles du projet urbain.

Périmeétre sur lequel ont été effectuées des actions d’information de la concertation (affichages...)
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lll. Le dispositif d'information et de participation déployé

Les outils d'information mobilisés

L'information légale (presse/affichage légal)

EVENEMENTS DATE AFFICHAGE PRESSE BMO
FOCUS GROUPE #1 30.01.2019 X X X X
FOCUS GROUPE #2 08.02.2019 X X X X
ATELIER /MARCHE 16.02.2019 06.02.2019 08.02.2019 X 08.02.2019

18.02 au
EXPOSITION X X X X
18.03.2019
REUNION PUBLIQUE 12.03.2019 26.02.2019 26.02.2019 X 26.02.2019

La communication complémentaire informelle (affichage, mailing list, internet, réseaux sociaux)

PARIS.FR
EVENEMENTS DATE AFFICHAGE MA10
IDEE.PARIS
FOCUS GROUPE #1 30.01.2019 X X o .
Mailing list aupres des
FOCUS GROUPE #2 | 08.02.2019 X X assoclations concernees
08.02.2019 o
ATELIER /MARCHE 16.02.2019 | équipements 4.02.2019 | | Site internet +
. . événement Facebook +
publics quartier
posts facebook + tweet +
18.02 au i .
EXPOSITION X 4.02.2019 affichage intérieur et
18.03.2019 L. .
extérieur de la mairie +
22.02.2019 .
annonce aux conseils de
REUNION PUBLIQUE 12.03.2019 équipements £4.02.2019

publics quartier

quartier

* Communication média/affichages
Les lieux et les dates des temps de concertation ont été annoncés par une insertion dans un

quotidien national ou local, par une information sur la page internet dédiée sur paris.fr et par un

affichage sur le site et ses abords, ainsi qu'a la mairie du 10*™arrondissement.

La Mairie d'arrondissement a diffusé les supports de communication aux équipements publics du

quartier pour affichage a I'entrée de leur établissement: Ecole polyvalente Belzunce 3, rue de
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Belzunce ; Ecole élémentaire Eugéne Varlin 10, rue Eugéne Varlin ; Ecoles maternelle et élémentaire
Aqueduc 39, rue de I’Aqueduc ; Ecoles maternelle et élémentaire Louis Blanc 49 bis, rue Louis Blanc;
Ecole maternelle Récollets 23, passage des Récollets ; Ecole élémentaire Récollets 19, passage des
Récollets ; Ecoles maternelle et élémentaire Martel 9, rue Martel ; Ecole élémentaire Chabrol 41, rue
de Chabrol; Ecole maternelle Léon Schwarzenberg 11, rue Léon Schwarzenberg; Médiathéque
Frangoise Sagan

8, rue Léon Schwartzenberg; Gymnase Marie Paradis 5, rue Léon Schwartzenberg; Gymnase Julie
Vlasto 8, passage Delessert

* Tract
Une invitation papier a la marche urbaine du samedi 16 mars a été distribuée sur site par I'agence
Etat d’Esprit-Stratis le 6 février 2019.

* Communication Online

Les sites paris.fr, mairiezo.paris.fr ont servi de support a la démarche de concertation en mettant a
disposition du public toutes les informations relatives au projet et aux différents rendez-vous de
concertation. La mairie d'arrondissement a relayé les événements via ses comptes Facebook et
Twitter, a annoncé les événements aux conseils de quartier par envoi électronique

* Une exposition

Une exposition "Compréhension du projet et ses enjeux" a été organisée du 18 février au 18 mars 2019
en Mairie du 10°™, accompagnée d'un registre papier pour recueillir des avis. Ce dernier récupéré le
lundi 18 mars 2019 a recueilli deux avis portant sur |'accessibilité des déposes minutes et sur la
question de la gestion du stationnement des taxis sur le parvis de la Gare du Nord.

Un extrait du registre avec les deux propositions ci-dessous :

@ @ ke adldn @ %ﬁ{(ﬁ* -
PARis | posch do e

AMENAGEMENT
DES ESPACES PUBLICS
AUX ABORDS DE LA GARE DU NORD

Espaces verts, mobilier urbain, circulation

REGISTRE

Donnez vc
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Actions de concertation effectuées

* Un micro trottoir en vidéo
Le micro-trottoir a pour objectif de présenter un premier diagnostic des attentes des usagers du
quartier Paris Gare du Nord et des pistes d’amélioration. La vidéo, dont la portée n’est pas
statistique, représente un certain nombre de profils cibles :
Riverains
Professionnels et commercants
Usagers de la gare
Taxis et VTC
Usagers de diverses mobilités (piétons, cyclistes, 2RM, avec poussettes, trottinettes etc.)
Familles
Deux journées de tournage ont été réalisées le 17 janvier et le 6 février 2019.

22 personnes ont été interviewées.

Ces deux jours de tournage ont permis d‘introduire les principaux themes et problématiques des
abords de la Gare du Nord et d’échanger sur site avec les citoyens concernés. La vidéo qui en est
issue présente un état des lieux de I'opinion des riverains, des usagers et des professionnels a propos
de ce quartier. Elle met en avant les conflits d’intérét qui coexistent dans ce périmetre urbain
particuliéerement dense.

D’une durée de 3'30, le film a été diffusé durant la réunion publique du 12 mars 2019 en mairie du 10
arrondissement de Paris.

* Trois ateliers
Trois ateliers ont été organisés durant la concertation. Deux « focus groups » avec des publics ciblés

et une marche urbaine ouverte a tous.

Focus Group « mobilité » :

Le premier atelier s'est tenu le vendredi 30 janvier 2019 de 18h30 a 20h a la mairie du 10
arrondissement de Paris. Cet atelier a été construit sur le modéle des focus groups (groupes
focalisés) qui est une méthode qualitative de recueil des données. Il s'agit d'une technique
d’entretien de groupe, avec des acteurs sélectionnés par theme, modérés par un animateur neutre
en présence d'un observateur, dans le but de collecter des informations sur un objet. Animé par Etat
d'Esprit-Stratis, I'atelier s'est tenu en présence d'une architecte de I’Agence Leclercq & associés.
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Les participants de ce premier focus group étaient des représentants associatifs et professionnels
intervenants dans le champ des mobilités :

— Représentantes de I'association des Usagers des transports d'lle-de-France.

— Représentants de la Chambre syndicale des loueurs de véhicules automobiles.
— Représentant de |'association Paris en selle.

— Représentant syndical de la GESCOP taxis.

— Représentants de la CGT Taxi.

— Représentante de I'association Rue de I'Avenir.

g personnes ont participé a cette rencontre.

Grace a une série de plans du secteur en grand format, les participants ont pu visualiser I'espace et
ont pointé les endroits problématiques. Leurs remarques et interventions ont permis de concevoir
un certain nombre de propositions complémentaires pour le projet. A la fin de la rencontre, ils ont
été invités a remplir un support collectif de restitution pour synthétiser leurs propositions. Ce
support se divise selon les quatre thématiques suivantes: mobilité, espaces publics et jardins,
services et commodités, et un theme libre.

Cet atelier a donné lieu a un compte-rendu mis en ligne sur le site paris.fr

Focus Group « Riverains » :

Cet atelier a été construit sur le méme modéle que le précédent selon la méthode des focus groups.
Cette rencontre s'est déroulée le vendredi 8 février 2019 de 16h30 a 18h30 a la mairie du 10¢
arrondissement de Paris. Animé par Etat d’Esprit-Stratis, |'atelier s’est tenu en présence de deux
architectes de I'’Agence Leclercq & associés et d'une urbaniste de la Ville de Paris.

Il rassemblait cette fois-ci des représentants des riverains ainsi que des professionnels exercant une
activité dans le secteur concerné par le projet :

— Représentant du café Terminus Nord.

— Représentant de I'Hotel Picardy.

— Représentants d’Action Barbes.

— Représentants de Demain la Chapelle.

— Représentants du conseil de quartier Lariboisiere.

10
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— Représentants des Riverains de Lariboisiére.
— Représentante de la Maison Kangourou.

12 personnes ont participé a cette rencontre. Leurs remarques et interventions ont permis de faire
émerger un certain nombre de propositions complémentaires pour le projet.

Les participants ont également été invités a remplir un support collectif de restitution pour
synthétiser leurs propositions sur le méme modele que le groupe précédent. Certains participants
ont demandé un délai supplémentaire pour remplir ce document. Leurs propositions ont été
transmises par mail a '’Agence Etat d'Esprit-Stratis le lundi 11 février 2019 et ont été versées a la
synthese.

Cet atelier a donné lieu a un compte-rendu mis en ligne sur le site paris.fr

Marche urbaine :

Une marche urbaine a été organisée le samedi 16 février 2019 a 10h au départ de I'école primaire
Belzunce (3 rue de Belzunce 75010 Paris). 60 personnes étaient présentes a I'occasion de cette
réunion.

Celle-ci s’est déroulée en trois temps : une présentation générale du contexte dans lequel s’inscrit le
projet. Les participants ont ensuite été séparés en 3 groupes d'une vingtaine de personnes et
emmenés pour la visite par un membre de I'équipe projet. Un petit livret leur a été remis contenant
un plan détaillé de chaque zone et des espaces pour écrire des commentaires. Les groupes se sont
arrétés a chaque point d’observation prévu sur le parcours.

11
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Chacun des cing points présentait une perspective particuliére permettant d’observer I'ensemble du
secteur concerné par le projet d'aménagement. Chaque groupe encadré par un membre de I'équipe

projet a pu faire des observations sur place.

La rencontre s’est terminée par un moment d’échange a I'école Belzunce. Les représentants de la
Ville de Paris et de I'’Agence Leclercq & associés présents ont pu apporter aux participants un certain
nombre de précisions sur le projet a venir et la maniére dont il s'inscrit dans un périmetre plus large.
La rencontre s’est achevée a 13h.

Cette marche urbaine a donné lieu a un compte-rendu mis en ligne sur le site paris.fr

12
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* Une réunion de restitution de la concertation préalable

Une réunion de restitution de la concertation préalable s'est tenue le mardi 12 mars 2019 dans la
salle des fétes de la mairie du 10°™ arrondissement de Paris. Cet événement s'est tenu en présence
de Madame la Maire de I'arrondissement Alexandra Cordebard, de son premier adjoint Monsieur
Eric Algrain ainsi que de I'adjoint & la mairie de Paris en charge de la propreté et de la gestion des
déchets Monsieur Paul Simondon. Cette réunion présentant les enseignements de la concertation et
les objectifs du futur projet a réuni 180
personnes. B e

* Une plateforme numérique ouverte a partir du 6 février

Un registre a été ouvert du 6 février au 20 mars 2019 sur le site idée.paris.fr. Cette plateforme a été
mise en place pour permettre a I'ensemble des parisiens et parisiennes d'apporter leur contribution
en dehors des ateliers. Le site a recueilli 31 contributions.

Les propositions sarticulent majoritairement autour de quatre thématiques :

- Aménagement de plus d’espaces verts sur le devant de la Gare du Nord.
- Améliorations des déposes minutes.

- Mettre en place des toilettes.

- Piétonniser au maximum le parvis de la gare.

Quelques propositions nouvelles ont émergé sur la plateforme comme l'idée d’améliorer I'éclairage
sur les abords de la gare du nord pour plus de visibilité et de sécurité. Un autre participant propose la

mise en place d’'une maison du projet pour garantir une bonne diffusion de I'information.

Enfin, un certain nombre de contributeurs ont incité sur la nécessité de désengorger les rues de
Maubeuge et Dunkerque.

13
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SYNTHESE THEMATIQUE
DES CONTRIBUTIONS

I. Constats et remarques générales sur le projet

Des habitants impactés par l'intensité de la circulation

Les riverains souffrent d'un certain nombre de nuisances (bruit, pollution, dangers) liées aux
difficultés de circulation aux abords de la gare. La traversée des carrefours et la cohabitation
piétons, cyclistes et véhicules motorisés se révele difficile. Cela participe a dégrader la qualité de vie
des habitants de ce quartier.

Un quartier qui souffre d’'une image dégradée

Les groupes se sont exprimés sur les représentations qui sont attachées au quartier entourant la
Gare du Nord. L'image du quartier est dégradée du point de vue des riverains, des professionnels
comme des touristes. lls évoquent la propreté, le bruit, I'errance et I'insécurité et estiment que cela a
un impact sur I'économie et I'attractivité du quartier. Pour les citoyens qui se sont exprimés, le projet
d’aménagement des abords de la gare doit étre I'occasion d’améliorer I'image du quartier, son
confort de vie et de mettre en valeur I'architecture de la Gare du Nord.

La nécessité d'une vision plus large du projet

Les différents groupes rencontrés lors de la concertation sont unanimes sur cet aspect. Le projet de
réorganisation des abords de la Gare du Nord doit s’inscrire dans un contexte plus large et étre
expliqué comme tel. Il est important de penser la circulation aux alentours de la gare en fonction des
flux des grands boulevards qui traversent Paris de maniére a mieux visualiser les impacts des
modifications. De plus, de par sa proximité avec la Gare de I'Est, il est treés compliqué de considérer
les deux gares indépendamment I'une de I'autre. Par ailleurs, certains participants ont regretté que
la fagade nord (c6té la Chapelle) du batiment de la gare ne soit pas incluse dans le projet.

Des précisions nécessaires sur les flux entrants et sortants de la Gare du Nord

Les participants ont insisté sur le besoin d'avoir des informations sur la gestion des flux qui seront
modifiés suite a la réorganisation interne de la Gare du Nord. Cela permettrait de voir précisément
ou les gens seront amenés a se déplacer et ainsi d'anticiper de maniere plus efficace les problemes
de cohabitation entre les différents modes de transports présents aux alentours de la gare et
I'optimisation de leur implantation.
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Propositions générales

Mobilités et déplacements

Réduire la place de I'automobile sur le parvis de la Gare

- Piétonniser le boulevard de Denain avec implantation de commerces prestigieux pour
mettre en valeur le parvis de la Gare. (Proposition de Rue d'avenir et de Paris en selle).

- Faire du boulevard de Denain une voie a sens unique en direction de la Gare du Nord. Elle
prévoirait une séparation des flux entre les taxis en les redirigeant vers |'ouest de Paris
(zones touristiques) et les véhicules particuliers et les VTC vers I'est pour une dépose minute.
(Proposition des représentants de la Chambre syndicale des loueurs de véhicules
automobile).

- Installer un systéme de barriére filtrante sur la rue de Dunkerque pour la réserver aux
transports en commun et taxis avec un acces par badges type RFID.

- Garder un espace dépose minute pour les particuliers et un espace pour les taxis et les
transports en commun sur le modéle des aéroports de Paris (avec tickets de limitation de
temps pour les particuliers).

- Mettre en place des départs différés aux feux de signalisation pour fluidifier les flux.
(Proposition de CGT Taxis).

- Réduire la place des véhicules individuels sur le parvis de la gare.

- Mettre en place des systemes efficaces de verbalisation pour les véhicules non autorisés.

Pour les piétons

- Elargir des trottoirs pour favoriser les déplacements des piétons cheminant dans l'axe
nord-sud.
- Piétonniser la place Napoléon Ill en ne laissant que les bus et les taxis.

Pour les vélos
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- Garantir un accés sécurisé a la Vélo-station.

- Prévoir une connexion au réseau express vélo (boulevard de Strasbourg / de Magenta).
- Faire un revétement adapté sur les voies vélo.

- Sécuriser les carrefours pour une visibilité maximale de chacun.
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Espaces publics et jardins

Les participants s'expriment sur la nécessité d'un embellissement du quartier entourant la Gare du

Nord :

- Aménager des espaces verts avec la disposition de bacs de fleurs, la plantation d’arbres.
Les cafés et commerces peuvent participer a I'embellissement du parvis en ouvrant leurs
terrasses.

- Réduire globalement la circulation car cela cause beaucoup de nuisances et participe a
I'image dégradée du quartier.

- Aménager un espace sur le parvis de la Gare du Nord et piétonniser partiellement ou
totalement le boulevard de Denain est une proposition largement évoquée par les
participants. Cet espace est vu comme ayant un potentiel permettant de mettre en valeur la
perspective et I'architecture de la gare.

Installer des sieges individuels pour pouvoir se reposer sur les espaces publics. lls demandent
que soit installé davantage de mobilier urbain. Pour eux, « Ne pas mettre de bancs n‘empéche
pas la présence des SDF ».

- Souhait que soit mise en place une police permanente visible pour canaliser le trafic, gérer
les incivilités et sécuriser les abords de la gare.

Services et commodités

Les participants demandent sur ce théme :
- I'installation de toilettes publiques et gratuites,

- des nettoyages plus fréquents de |'espace public,

- des éclairages publics plus nombreux,

- 'aménagement d’espaces pour les animaux de compagnie.
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Propositions localisées dans le périmeétre du projet

Parvis de la Gare du Nord

- Ce parvis situé devant un monument historique classé, doit devenir un espace
essentiellement piéton, partagé uniquement avec les bus, véhicules d'urgence et de
personnes a mobilité réduite, ainsi que les livraisons matinales.

- Supprimer l'occupation anarchique par certains véhicules particuliers et par les VTC.

- Supprimer ou organiser le parking sauvage des 2 roues motorisées.

- Végétaliser le parvis de maniére plus esthétique et durable, prévoir quelques assises pour
personnes agées notamment.

Boulevard de Denain

- Transformer le boulevard en un espace essentiellement piéton, partagé uniquement avec
les bus, véhicules d’urgence et de PMR, ainsi que les livraisons matinales.

- Redonner au boulevard de Denain son esprit «village» avec des commerces, des
animations commerciales et des évenements culturels.

Rue de Dunkerque

- Rendre I'espace plus adapté aux modes de mobilité douces : piétons ainsi que vélos. Prévoir
des aires de stationnement pour les vélos et trottinettes.

- Faire une refonte d’un plan de circulation devant la gare pour diminuer les encombrements
de taxis et VTC. Possibilité évoquée de mettre en place un systeme de barrieres pour filtrer
la circulation sur la rue de Dunkerque.

- Interdire le stationnement des voitures particuliéres et VTC le long des trottoirs pairs et
impairs des rues de Dunkerque et Maubeuge.

Rue de Maubeuge
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- Aménager un espace réservé aux mototaxis rue de Maubeuge, en face de la station de
taxis.

- Elargir le trottoir situé c6té chemin de fer, face & I'hépital car un flux important de
personnes entre et sort dans la gare (métro, RER et train) par le passage situé a cet endroit.

- Végétaliser les trottoirs avec plantation d'arbres pour rompre avec l'aspect trés minéral de
cette rue.

- Supprimer définitivement les cars SNCF et les porte-huit (dont la circulation est autorisée
sous conditions) qui y stationnent et empruntent les rues Ambroise Paré et Guy Patin.

- Rationaliser la file des taxis en attente c6té du carrefour Dunkerque-Magenta.
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Boulevard Magenta

- Suppression des traversées piétonnes en deux temps : extrémement dangereux
notamment pour les enfants, les personnes agées et les PMR.

Intersection carrefour La Fayette — Faubourg Saint-Denis- Dunkerque

- Supprimer ou déplacer la station de taxis située a I'angle de la rue de Dunkerque et du
Faubourg Saint-Denis pour laquelle la file d'attente déborde la plupart du temps sur ce
carrefour.

- Modifier les feux tricolores a I'angle de la rue du Faubourg Saint-Denis et rue La Fayette,
pour donner la priorité aux bus 91 montant et descendant vers la gare routiére et ce, avant le
passage des voitures.

- Protéger les passages piétons par des bandes de bitume surélevées et matérialisées.

Rue de Compiegne

- Réserver cette voie a I'accés du parking souterrain.

- Doubler I'entrée du parking souterrain permettant deux files de taxis ou voitures.

- Prévoir une barriére ou un systeme de plots trés solides qui empéchent tous les autres
véhicules de I'emprunter et de tourner a gauche ou a droite sur le parvis de la Gare.

- Elargir les trottoirs et prévoir une végétalisation de part et d’autre.
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IV. Réunion publique de restitution et réaction des participants

Compte rendu de la présentation de la restitution

e

Madame la Marie du 10°™
important et remercie les participants d’étre venus nombreux. Elle explique que la concertation en

arrondissement introduit la séance : elle rappelle que c’est un projet trés

cours concerne le domaine de la Ville c’est-a-dire I'espace public entourant la Gare du Nord. Le
réaménagement de l'intérieur de la gare fait I'objet d'une concertation distincte menée par la SNCF
et la SEMOP Gare du Nord 2024. Madame la Maire encourage les habitants a participer aux deux
concertations.

Elle rappelle que nous sommes actuellement dans une phase de définition et de précisions du projet
de requalification des espaces publics. Cette phase s'inscrit dans un processus d'études qui
permettront la réalisation des travaux d'ici 2024 en lien avec le projet de modernisation et
d’extension de la Gare du Nord.

Elle souligne que les quartiers concernés par cette réorganisation concentrent de grandes difficultés,
il est donc important de bien travailler pour trouver les solutions: «il faut un investissement
conséquent dans les endroits qui en ont le plus besoin. Portons pour ces espaces une grande
ambition a la mesure de la Ville de Paris », a-t-elle indiqué.

L’Agence Leclercq & associés présente le contexte, le diagnostic technique, les enjeux et rappelle le
périmetre du projet :

Premier point de rappel du diagnostic technique : le parvis de la gare est trés étroit et peu adapté

aux usages modernes. L'enjeu est donc d’optimiser au maximum I'espace disponible pour limiter au
maximum les conflits d'usages actuels.
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Deuxiéme aspect du diagnostic technique : Iimportance et la juxtaposition des différents flux sont
au coeur des problématiques d’encombrement et de cohabitation entre les usagers et habitants du
quartier. La question de la hiérarchisation est trés complexe et beaucoup de besoins sont difficiles a
satisfaire. Un exemple : I'espace disponible pour le stationnement des véhicules individuels est tres
restreint et ne peut étre étendu davantage caril n'y a plus d’espace libre.

Cependant, le diagnostic technique montre que c’est un espace qui a des atouts. C'est un péle
proche du centre de Paris. Il y a des cheminements cyclistes qu'il faut développer. C'est également
un pole de transport trés important avec de nombreuses correspondances. Pour valoriser cet
espace, il faut plus de confort en surface en particulier pour les piétons, cyclistes et les transports en
communs.

Le diagnostic technique a aussi mis en évidence I'importance des flux de piétons. Ils doivent trouver
leur place sur le parvis. Pour les voyageurs mais également pour le confort des habitants. Pour
essayer de répondre a ces problématiques beaucoup de mobilier urbain a été installé ces dernieres
années pour tenter d'organiser les flux piétons. Cependant aujourd'hui ces éléments apparaissent
plus comme des obstacles que des éléments qui facilitent les déplacements. L'objectif est donc de
réduire le nombre d’obstacles et de désencombrer I'espace public.

Les abords de la gare sont par ailleurs une zone trés commerciale avec beaucoup de terrasses de
cafés. Il faut leur donner de |'espace et les rendre plus visibles.

En conclusion, la congestion des flux sur un espace trés limité génére de multiples nuisances pour
I'ensemble des usagers et habitants (sonores, pollution, etc...). Ainsi I'objectif du projet est avant
tout d'apaiser I'espace. La piétonisation partielle ou totale du parvis est une possibilité. Il faut
également limiter les points de chaleur via une végétalisation ou des revétements spécifiques.

Le travail avec les habitants, professionnels et usagers a permis d’approfondir ce diagnostic et d'étre
au plus proche de la réalité de la situation.

L'agence Etat d’Esprit Stratis présente les enseignements du diagnostic citoyen.

Elle indique que la mobilisation a été forte tout au long du processus et riche d’enseignements pour
les porteurs du projet. La concertation s’est déroulée en plusieurs phases :

— Un micro-trottoir réalisé sur deux jours pour recueillir les premiéres impressions des citoyens
et usagers sur I'état des espaces publics autour de la Gare du Nord.

— Deux ateliers en petit comité a la mairie du 10e arrondissement avec les professionnels et les
riverains pour essayer d'identifier les difficultés et d'évoquer les premieres pistes de
réflexion.

— Une exposition a été mise en place a la mairie du 10e arrondissement de Paris avec un
registre de proposition.

20



)

VILLE DE

PARIS

— Un espace sur le site internet idee.paris.fr a été mis en place sur lequel les Parisiens ont pu
participer et faire des propositions.

— Enfin, la réunion publique de restitution de la concertation préalable de ce jour qui présente
les enseignements des différentes réunions et donnera lieu a de nouveaux échanges.

Projection de la vidéo du micro-trottoir

Les différentes réunions avec les citoyens ont permis de dégager un certain nombre de points qui
permettront de préciser le projet:

— Accentuation du principe de piétonisation du parvis de la Gare du Nord.

— Mise en valeur du Boulevard de Denain et des commerces.

— Valoriser I'aspect architectural.

— Implanter de la verdure pour contrebalancer I'aspect trés minéral de I'espace autour de la
gare.

— Favoriser les modes de déplacement doux et les transports en communs.

— Limiter au maximum la place de la voiture individuelle.

— Réorganiser les dépose-minutes.

— Sécuriser les abords de la gare.

— Organiser les liaisons entre les vélo-stations et les pistes cyclables.

Schéma des attentes des habitants :

AMELIORER |a gestion A
| de |a logistique urhalm_e f i /

(y Y

/ [ AMELIORER

AMELIOR! Fi T
& depo"el'= r:pl:‘:'lse i :' la lison métro
i R bt f
| Taxi/vTc/Motortaxi J Ehapelle.fGare du Nord
APPROFONDIR la i
( ) coordinationavec i
SNCF et la SEMOP i
f! |
iy, { ,-'..--- f
' nmu,,"
; e T gy !.-"‘
/ AMEHDRER |¢J§#‘m= poul "‘rn,, ;
f misux sfpfnter’y "lfln &
p‘f .o l ).‘. ‘
. | L/
o @ FACILtTI:R
» .l' 7 facirculat IJI'I des bus
:' ;}f i sur le parvis
METTRE EN VALEUR
du patfimaine

architectyral

21



)

VILLE DE

PARIS

L'agence Leclercq & associés introduit ensuite le schéma d’objectifs issu de la concertation, avec
un élément phare, I'apaisement du quartier, la piétonisation et la végétalisation.

Les objectifs a atteindre sont :

1 Créer un parvis apaisé et confortable en intégrant de nouveaux usages

2 Relier la gare au quartier et sécuriser les cheminements piétons

3 Réorganiser I'ensemble des dépose/reprise et stationnement en lien avec la SNCF
4 Renforcer la trame verte

5 Connecter les parcours cyclables a la vélostation

6 Valoriser le patrimoine architectural

Schéma des objectifs de la requalification des espaces publics aux abords de la gare du Nord :

Le projet de requalification répondra a I'ensemble des objectifs mentionnés dans le cadre de la
concertation.
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Réactions des participants

Réactions dans la salle pour compléter le diagnostic et faire des propositions complémentaires :

La plupart des participants partagent une grande partie des constats et ambitions programmatiques
présentés. lls adherent également aux grands objectifs issus de la concertation. Quelques habitants
ont malgré tout regretté |'absence de prise en compte des problématiques de toxicomanie a ce
stade. Les concepteurs du projet ont tenu a rassurer sur cet aspect qui est bien pris en compte dans
la mise en place du projet. Cependant le travail avec la Préfecture de Police sur la question de la
sureté publique intervient dans la phase suivante de conception

Beaucoup de participants se sont exprimés une nouvelle fois en faveur d'une piétonisation du Parvis
de la Gare du Nord.

Un membre de I'association Paris en selle : « Merci pour cette présentation. Je partage les
objectifs qui ont été annoncés et j'apprécie le projet de piétonisation de cet espace. Deux points
d‘attention par ailleurs, il faut mieux prévoir une séparation entre vélo et piétons et éviter les
circulations parasites de voitures. Est-il possible de faire deux vélo-stations au nord et au sud
dela gare ?»

La question des vélos a également été évoquée par d'autres participants. Certains ont insisté en
demandant qu’il y ait plus d’espaces de stationnement sécurisés tandis que d'autres ont insisté sur la

nécessité de relier les vélo-stations au parcours de la promenade urbaine.

Un membre de Demain la Chapelle : « Il faut absolument relier la station vélo au nord de la
gare. Il faudrait méme la déplacer pour qu’elle soit a proximité de la promenade urbaine »
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Certains participants, en particulier les membres de I'association Demain la Chapelle, ont attiré
I'attention sur le fait que la fagade nord n'était pas comprise dans le projet. Cela est regrettable
selon eux car des solutions peuvent également étre mises en place sur ces espaces. Selon eux le
réaménagement de la Gare du Nord va conduire a une redirection importante des flux de voyageurs
sur cette facade nord de la gare qu'il faut anticiper.

Habitante : « J'habite le quartier en face de la ligne 2 du métro. Je souhaite attirer votre
attention sur un point : la rue du faubourg Saint Denis est tres peu prise en compte. Il y a
pourtant beaucoup de problémes ici aussi et cela va s’aggraver avec la redirection des
voyageurs sur cet espace. Est-il possible d'utiliser le nord du batiment pour désengorger le sud
de la gare ? »

Dans le prolongement de cette réflexion, un certain nombre de participants ont souhaité évoquer les
problémes de liaisons avec le métro La Chapelle qui sont absents de la présentation.

Un habitant: « Il y a des problémes de sécurité et d’accessibilité au métro La Chapelle. Il faut
forcer la RATP a réagir. »

Une majorité de participants se sont prononcés en faveur d'une végétalisation plus importante du
Parvis de la gare. Cependant certains ont exprimé leurs doutes quant au fait que cela solutionne les
problemes d'incivilité sur cet espace.

Quelques participants ont proposé la mise en place de projets culturels complémentaires pour
essayer de changer les comportements devant la gare. Une habitante reprend I'idée de village et |a
proposition d'un professionnel du quartier qui suggére de mettre en place une signalétique
spécifique pour ce périmetre, avec des couleurs par exemple.

En conclusion de la réunion publique

Les porteurs de projet ont assuré qu'ils sont conscients que des aménagements urbains ne
résoudront pas totalement les problemes d'incivilité. C'est un travail qui doit étre conduit
conjointement avec d'autres partenaires (les associations, la Préfecture de Police...)

lIs ont entendu que le principal souci des riverains et usagers est celui de I'apaisement. Ils soulignent
par ailleurs qu'ils ont bien conscience de la nécessité d'élargir le parvis et apporter de |'usage et de la
fonctionnalité aux trois rues adjacentes a la rue de Dunkerque.

Pour réduire la présence de I'automobile, il faudra faciliter I'accés aux transports en commun. « Le
report modal » est la clé de la fluidité nécessaire.

La Direction de I’'Urbanisme de la Ville de Paris précise que la RATP va mener une étude sur la
question de I'accessibilité a la station La Chapelle. La rue d'Alsace est également en cours d'études
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et les 1ers travaux auront lieu d'ici la fin de I'année. C’'est un maillon entre Gare de I'Est et Gare du
Nord qui participe aussi a la requalification du secteur.

Madame la Maire d'arrondissement conclut la séance. Elle explique que la coordination entre les
différents projets est essentielle. Tout s’enchevétre, la Ville en a conscience. Le nord de
I'arrondissement est actuellement traité par la promenade urbaine.

La Maire souligne que les contributions des citoyens permettront de préciser le projet et que
prochainement les porteurs du projet reviendront pour poursuivre ensemble le travail de
conception.

Une part des réalisations cheminera avec celles de la Gare du Nord et la contribution financiéere de la
SEMOP permettra la réalisation des aménagements projetés aux abords de la gare. La rue d'Alsace,
le REVe (réseau express vélo), le jardin du Balcon vert, la promenade urbaine, la place Jan-Karski
seront par ailleurs livrés avant le début des travaux de la Gare, et méme avant la fin de I'année 2019.

La SEMOP participe financierement a I'aménagement des espaces publics mais devrait aussi
participer a la lutte contre les probléemes d’errance. Le sujet a déja été abordé avec la SEMOP pour
mieux accompagner les difficultés du quartier. Il y a I'urbanisme mais aussi I'action humaine qui
doivent permettre de transformer ce quartier. Une amélioration qui reléve a la fois de la Police et
des services sociaux.

Pour agir sur le désengorgement de la circulation, les parkings souterrains sont une importante piste
de réflexion en complément de la requalification des espaces publics. Elle contient beaucoup
d’espoir en termes d’'aménagement.

La Ville envisage une réglementation de la gare plus lisible et peut étre plus contraignante pour les
taxis et les VTC en dépose. L'objectif est venir a bout des stationnements interdits, notamment des
scooters.

Mme la Maire rappelle que, pendant la phase chantier, les contraintes seront importantes. L'enjeu
est que le quartier puisse continuer a vivre et se préparer a un avenir meilleur pendant 5 années de
transition.

Mme la Maire laisse ensuite la parole a un représentant de la SEMOP (SNCF Gares&Connexions /
Ceetrus) qui annonce les moments clés de la concertation qu’elle mene de son c6té depuis le 1er
mars. La concertation porte sur une partie du périmetre foncier de la SNCF, avec des considérations
juridiques différentes de celles de Ville de Paris.
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CONCLUSIONS

Vu l'arrété du 16 janvier 2019 de la Mairie de Paris déterminant les objectifs poursuivis et les
modalités de la concertation préalable relatifs a la réalisation des travaux d'espaces publics aux
abords de la gare du Nord (10°™ arrondissement), il apparait que les modalités de la concertation
définies par I'arrété du 28 décembre 2018 ont été respectées.

Celui-ci prévoyait en effet :

— Au moins une réunion publique de concertation afin d'échanger avec l'ensemble des acteurs
concernés (les habitants, les commergants, les acteurs locaux, les usagers...),

— Une exposition a la mairie du 20éme arrondissement pendant 1 mois présentant les enjeux de la
requalification des espaces publics aux abords de la gare du Nord ;

- Les sites paris.fr, mairiezo.paris.fr comme supports a la démarche de concertation en mettant a
disposition du public toutes les informations relatives au projet et aux différents rendez-vous de
concertation;

— Un registre électronique accessible a partir des sites susmentionnés permettant de recueillir les
observations, avis et propositions du public pendant toute la durée de la concertation préalable;

— Unregistre papier ouvert en mairie du 10éme arrondissement accessible le temps de I'exposition
et au moment des réunions publiques.

Les lieux et les dates des temps de concertation ont été annoncés par une insertion dans un
quotidien national ou local, par une information sur la page internet dédiée sur paris.fr et par un
affichage sur le site et ses abords, ainsi qu'a la mairie du 10éme arrondissement.

Le projet d'espaces publics répondra au schéma d’objectifs issus du diagnostic technique et de la
concertation préalable. Il sera financé par la Ville de Paris mais aussi par la SEMOP Gare du Nord
2024 dans la mesure ou les actions entreprises sont réalisées en lien avec le projet de modernisation
et d'extension de la Gare du Nord. L'amélioration du cadre de vie et du fonctionnement de
Iintermodalité est au coeur des préoccupations de la Ville de Paris.

Ce projet d’espaces publics s’inscrit en complément d'actions de requalification en cours d'étude ou

de réalisation engagées sur le quartier. Le périmétre d’intervention est susceptible d’évoluer au
regard des précisions inhérentes a I'avancement des études.
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LES PROCHAINES ETAPES

Les prochaines étapes présentées lors de la réunion de restitution sont les suivantes :
2019:
Janvier a mars : concertation préalable réglementaire

Dernier trimestre / Début 2020 : Point d'étape sur I'avancement du projet

2020 : Poursuite des études et de la concertation sur la précision des usages et I'animation avec les
habitants

2021-2024 : Etudes approfondies et travaux
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ANNEXE :

CONTRIBUTIONS AU REGISTRE DE LA
PLATEFORME NUMERIQUE

Les espaces publics autour de la
Gare du Nord

"%’ Publié par Mairie de Paris dans Projets |ocalisés, le 25 janvier 2010
P

L 31 contributions 4516 participants

=% Partager -
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Description de la cantribution

Commentaires sur la contribution

Moins de minéral, plus de wigétal

[et de sécuritd]

Le prajet de rénovation de la Gare du Mord constitue une opportisnité unigue de faite entrer un peu de végétation dans 'sh des points poirs de |a capitale en matiére de pollution (atmosphénique, sonone | W setait judicieus de
= appuyer sur ce proget pour faire des abords de ta gare wne explanade dibarrassée du trafic sutomabile incessant et bruyant en la recouvrant d'arbires et de plantes variées Par aillewrs, il est impératif d'opporter un plus grand
sentiment de sécunité aux woyageurs, aux habitants et sux passants en restresgnant le trop grand nombres d'individus gl “tiennent les mss” de Nentrée de la gare. Line approche paf la sensibiisation doit &tre privildgide, ef,
tans cartains cas, via une Intendiction de squatter |es lieux.Cordialement, Un amoureus de la Ville de Pars,

Expellente idée || est ternps d'apaiser les abonds de ka gare en diminuant
fartement, voir en éradiguant, e véhicule personnel motorise, et regagnes ains|
anir o wolfle pour whgetalises

Ameéliorer le « triangle » rue La

Fayette, ree de lacqueduc, rue
dAkace.

Catte petite place sans nom est actuellement sans arbres, rl auoun aménagement avec wn immeuble en ruines ao 189 rue la fayettebabitant be guarber, [ Baadnait transfoome— [a rue La Fayetie gus est une autoroute sur cetie
partie et rendre plus humain cette petite place ou se trouve | entrée dis rer. | sale et sinistre)

flieu de rencontre |recycledie 7 ) valorisant cet endroit. Egalement: des ordures

Ertiérement d scoond avec wous, surtout ¢tant donné la présence de bandes le
soir gui s'abritent b 'entrée de |a station magenta. Il y @ sussi lo petite maison de
la rue Lafayette, gui appartient i la ville de Parls maks qui Ma lalssé & Fabandon
depuis de théd hombreuses anndes, alors gise cela pourfait ére un commerce ou

sant trés fréquemment déposés sur cetite placette, rendant be lieu peu attracif,
aliors mme quil est trés empruntd et ou'll est e pessage entre les deus ganes. Il
Faudrait végétaliser ool endroit [petits arbustes 8t bancs par exemgle| pour e
rendne b ped moins hostile,

Créer des espaoes verts et de vie
en coustant les voies fermées

Profiter de Fespace au dessin des voies ferrées a0 nord de & gare du nord et de la gare de Pest, dans be périmétre de la concertation, pour créer dels grardes "dalies” [on les appeferait "Dalle du Nord™ et "Dalle de 'Ext"), aved
desxis des farfaxes [espaces verts, ovec farding, arbres, pitce d'aau,. | eh 2 ou 3 etages ol kes gens pulssent se promenst, On peut imaginer quelques bars ot restaurants dont bes terfasses donnent suf l'espace vert... On peudt

Cest une trés belle idée gul créerait un pouman de verdure en pleine ville, dans
i Guatier gud en mangue cruellement

aussi imaginer des espaces partagés 3 vivee - hibliothégue, espaces de lofsirs physigues {jeux pour enfants, training sportil..], créches... Ces services |bars, restaurants, espaces & vhee) seraiont en “scus-3ol .. sur la dalle, mais
soiss les terratses, Deus tris beaux Seux de vie de guartier pourtalent dtie criés |

Touk & fart d'occord pour cefie banne dés. Mous manguons en efet terriblement|
(Mespaces wvers dans be guartier.

Couyrir les rails comme & Montpamasse, bonme idee

Mettre le pi#ton au centre d'un

parvis végitalicé et débarrassé dey

voitures

La Gare du Mord est une honte pour Paris - les &trangers gui arrivent e sentent assaillls par e traffic, i pollution visuelie, sonore, la mendicité, kes bandes qui "trainent”, les S0F, ces affreux blocs de béton devant fa gare, efc,
| Premigre vitrine de Pars, # devrait 82re impératif de redonner sux fourstes une belle image de notre ville de lumiéne au Beu de cette fone de guerre urbaine gu'est la Gare du Nord aujourd'iul Les perionnes & mobilité
réduite, personnes hgfed et en poussette ont beaucoup de mal § drouler sur les trottoéts & cause de lo densité du traffic piéton, de I'étroltesse des trottodrs, des VTC, scoobers qui bloguent 'atcés au passage pigtons. La grande
pritsence d'hommies en état debristd ! fumant des joints devant Fentrée de la verriére provogue un sertiment dirsécourite, en particulier powr ey jeenes fernmes. Le crmefour Lafayette / 5t Dends 51 notamment probiématigus
car trés souvent embouteillé par bes bus qul se bloguent entre eux (e n'est pas 3 couse des plétans malks des conflits entre bus, cars towstigues ot parfols VIO, Cela crée un sentiment dinsécurité, et cause de |a pollution
sonare st oifactive rendant trés désagréable ce carrefour, tout commes (2 placette du Rer £ Magenta {ne peat on pas faine guelgue chose pour la rendre moins sinistre?) Existence: d'une patite malson gul appartient & b ville de
Pasis mais qui et laissée b |'abandon depuis de nombreuses années). La solution i ces désagréments passe néoeisairement par une réglementation beaoooup plus sévéne du traffic et ume priorité mése suf les pidtons- 1)

als parvis est limité et dooc pas dimoression de chaos|X) Foroer les taxds & emprintes ke parking sooterrain existant [coinplétement anonmal dailleurs gue co pe salt pas be cas, § suffit de companer i d'ouires gares comme celle
de Strashowrg par esemple ol les taxis n'ont pas e drolt de stationrer devant [a gare et prennent les pessagers en souterrain), Mals dgalement: 4 Non comaare 3 5t Pancras & Londres: | n'y a ou'une seule dépose minute |/ e
de taxl - la gare du Nord en posséde déjd une gul fonctionne plutdt bien, coté Eetastar - pourtuol avolr lalsse les VTC pulluler sur tout le pareis? Yous pouries tout simplemernt décréter gise la bande tax oot Csmstar est e ey
endroit ol bes taxds / VIC sont autorisés § stativnner. Mul besoin de multiplier bes déposes minutes {eactement comme gare de 'est ol @ n'y 2 guiun seul endroit consacné). 3) pour bes pigtons - &largir les trottoirs coté cafiés |
leurs terrasses, fort agreables rendent la déambulation avec poussette mataluée], plétonniser sutant gue possible &t végétaliser un mandmum cet ot trop minéral. Rendre le passage piéton Gare did Nordf Gare de NEst agnéahl e
ek fluide, danc travailles impérativernent le segment Lafayette concerné ef la doubile fraversée pittonne actuellemnent dangerewse pour les plitons  cause du feu décalé et frés peu pratigue b cause du terre plein jonché de 2
roues. Falfe un Erés gros effort sur le segment Dunkergue [/ Alsace: morceau de rue lakssé b I'abandan, iquatté et jonché de détritus, mad fame, trés fort sentiment dinsécisrité et d'insalubtite (B aux commerras rue o' Alsace j4]
pour rendoae itiraf & la gare &8 pencer aux voyagewss: des bancs /f peux pour enfants pour que les voyageurs puissent se détendre enthe deux coimespondances [pourqued pad boulevard Berain?]. Cela rendralt aussi le quartier
aun families du quartier, conna pour son mangue riant d'espaces verls | de jeld pour enfants5) insécuritd [ insalubrité: mettre des vigles 3 'entrée de la gare pour éviter fes bandes qui trainent devant la gare, verbaliser |= jet
dordisres, de megots, Nepandage durine (prévoir beawucown plis durinoins dans la gare et hon & 'exténesr comme actuellement). trouves isn moyen de déloger les bandes de sdf et les gangs de mendicité organisée du parvis
limpenzabile & 5t Pancras quand on descend de |'Eurostarl ], MNatons que Gare 5t Lazare ou Gare de Lyon par esempde, owencare 58 Pancras, # n'y a pas ces bandes devant [entrée, cefa ne parait donc pas Inéluectable. Le projet

amibitieux de Finténieur de lo Gare doit &tre souteny par sne amélioration radicale de se4 abords, afin de rendre b cet gare un aspect plus normal et gu'elle cesse d'étre or Furonde oul fait honte aux parisiens et gis fait fulr les
touristes

Interdiire I'sccis au parvis de la gare par un systéme de ticke: svec des barrisnes, car actuslsment les VTC stationnement en toute illégafité rue de Dunkergie [cest exactement le cas Gare de 'Est ef case pasos trés bien, |'acoig

i= suis tout & fait en phase avec maman Parisienne pour gue © - les abords de la

Gare redewviennent propres, sans leur utillsation comme wrinoirs ou lMnstallation
de SOF {aved lesrs. déchets ) 1! - les bandes salent éloignées de la Gare pour plis
e sécurits.

Amenager la rue Saint Quentin et

Lafayette

L rue st Quentin, qui aboutie directement swr 'entrée principale RER/banlioue, et un axe pictons tris otiié. Clle le setra encore davantage demain avec le futur bitiment de la Gare du Mord 2024 Le nouvel aménagement b
directionne| des bus via la ru

Amélioration des accés vers la
station de métro La Chapelle et
ouverture vers le 8d de La
Chapelle

I n'est pas prévu dans le projet octuel & ouverture de la Fscade Mord vers le Bd de La Chapelie : pourtant un accés riserd b la Sncl existe déja i proximite du thélitre des Bouffes du Nord et une puverture publique sur ie
boulevard permetiralt Facodder b la Fromenade Urbaine gul partie des grands progets de a Maioe de Faris. Une amélioration de "aocks 3 la station de métro La Chapelle trés fréguentés par les isagers du mattro, du rere
du train est indispensables égalernent pour le comfort et la sécurite des voyageurs Les habitants et wovagewrs apprécieradent une priss en comate de cet deus propositions

[Merci beaucoup pour cette propasition de liaison svec la promenade urbaine,
extrémement impartante, et pour la rénovation de la station | Chapelle,
absolument indlspensable

2023 c'est loin |

Le projet de 202372124 est intéressant mass cest dans 4 ou 5 ans? 0ic 13, des inftiatives "fociles” soat possibles. Comme le ré-aménagement de la placette 3 Tanghe des rues la fayette [ aqueduc, 15 ol il y a une maison en rulng
Polusrguoi ne pas lancer un réaménagement de cefte malson en boutique(s| ou café et transformer cette placette aves une terrasse, un pett jardin/potager 7 Les immeuhles sutour sont beauk, |e patertiel st 14 Inspirons-nousy
cu guartier autour de London 58 Pancras ol bes initiatives privées ont permis une magnifique transfarmation du guartier,

espace publique pour les animain

domestigues

méme i la gare est dédier pour le trarsport, iy a des gens qui habitent autour, et on est fatiguées de se promenes avec nos chiens dans le vormit ot bouteilles cassées sur fes trottoirs. je vous propose e espace pour les chien
= e parcen haut de fbg st denis sera un leu magnifigue ou ser le nouyeau toit de ls gare, parce guse meme les voyageurs prennent lears vacances ayec leurs animauc. |e 10emse mangue un parc pou bes chiens. mercill

in sménagement de l'ensemble

dhet la ruee Saint Quentin

Le parimétre du projet nlinciut pas la rue de Saint Quentin dans sa continuié. Elis représente pourtant une des voie principade de flux piétons entre les gehes, vers le boulevard Magenta, le manche couvert of les [leux dactiité
du quartier. Sa situation sanftaire actuelle et déplorable - Tacoks & la créche, la partie étroite située de la rue Lafayette & la rue de Valencennes, sont constamment souliés Trés peu de stationnement vélos sont présents, Des
withicules ubilitaires de lomaton sort stationnés en permanence et rendent Nespace pléton tnés exigie Les entrées et sorties des différents contalners & ordisnes sont difficiles en 'absence d'aecis § la voirie devant certaines
portes dimmeubles. Propositions “Un élargissement des trottairs par la place gagnée sur le stationnement auto.Des stationnements vélo, Des plantations de massify en gleine terre. Des accis dégagés devant les partes
dimsmeeishles Des bacs poist b= compostage des déchets verts

ET LES RIVERAINS DANS TOUT CA 7

Encare une fois, j'ai la profonde impression, malgné ces appels § contribution, gue les rveraine vwivant sur ia Gasne du Mord be long du Faubouwrg Saint Denia vont dtre totatement oubliés, L SNCF que nows tentons régulismnmment
de contacter pour |ui faire part de nuisances sonofes ne Galgne jamais nous répondne donc poutguod oela devrait-l changes aujourd’hal 7 Un Bitiment de commenoes va &Lre monté devant hotre imineuble et nous boucher
deéfinithrement a vie, sans gu'on ne pulsse ren y faire, falsant perdre tout e charme et surtout toute la valeur Immobiliére de nos apportements. Ou'est | préve dans ce projet pour cela ? Fattends vobre réponse. Bien
cordialemsrt
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Passage pietons el nouvelles

2 sujety passage pigtons : lorsque I'on vient de La ree de Compiégne ot ou'on souhalte aller gare du nord, il faut stalomer entre les scooterd stationnis sur be terre plein central ot la rue encomboée par les tiads ef autres Uber
guil stationnent ou depasent leur passagers] au droft du passage pistons situé devant be Mac Do, Avec une poussette, § faut parfols circuler directement sur la nowte awec led tants ef scooters gul, sauf en cas de bouchon, ne
respectent pas la vitesse [imitée & 30 km heure, Depuis guelques semaines [ verbalisation ef lenlévernent des scooters sembie plus fréguent, oo qui prouve que fa sigralétigee n'est towjours pas satisfaisante : il ne peut an @t
autrement puisgue la signalisation n'est toujowrs pas efficace pour empécher le stationnement sur [avole pigtanne. Ouand la mairie va b elle enfin so décider § sanctuariser cotte sspace 7 en 2024 2 avee un souterrain Muand|
va't on mettre des Bmitateurs de vitesse pour freimer les toos e scooters devant ba gare du nord foomene dans tout paris, 'espace public est encombré par les scooten élactniques; trottinettes et autres wélos dertreprises
privées déposes i migme Mespace public.La ville de parls qui {sauf efreur de ma part) ne percoit aucune redevance de ces socétis va ©elle e décider & nettoyer le pardis de la gare du nond (et des roes adjacentes) pour

u mobilttés parmetire aux pletons de retrouves e drolt de drouler 7 en 2034 70uand |3 ville de parls va t elle se dédder 4 mannayer son espace public pouwr utiliser les fonds au poofit de la mobilité des parisiens foela permettrait en phis d
payer le déficit SALTOLER que les parisiens daiwent supparter meme s'lls n'ont pos utilisé ce prétendi "service public ® qui n'a profité gu'a une élite qui n'aime ni k= mitro nd le Véllh et que la Mairie én "bonne gestiannaire” a
accephé de supporter dans le cadre d'un contrat quielle a elle méme proposéfuand la ville de padisva & elle se décider a négocier des contrats favorisant les parisiens ef non les intéréts privés 7 oela peut sembler loin du suget,
mais # est important que ce soit Ninteret des parisiens (et des banBeusands qui wtilisent la gare du nond) gui priment dans ce chantier et non Pinteret d'Auchan oo de la SNCF

Faive-qusiiiss chous contie ie iy .| en n:rmzr!.n-rzdu bandes Fhommes gui .tlrnn:nt les murs gui tiennent lex miss devant 'entrée principale de la gare ains! gue de trés nombreus SOF malodorants. Cette sartie de gare e5t une honte envers les Sowristey,
19 | | sortiment d'inbeurts dans b hall :;llljslr:vouuf:;:::;dx:)uu contre ceta d'ici & 2024 7 W v a de nombreux épanchements durine sur be couloir de bus perpendicudsire & ka rue de Dunkergue, peut-on prewvoir des tollettes [carctie] et des verbalisations
et en face de l'entrée principale :
Foue de Maubeuge -1/ Partie conduisant au bd de La Chapelle ;o Elargir be trottoir situé oité chemin de fer, face & Phiipital car un flux impoctant de personnes entre et sortdans la gare {métro, RER &t train) par & passags sitwé 3|
cet endroito YVigetaliser e trottoirs aves plantation o arbres. pour rompre avec Taspect tris mingral de cette rue.o Supprimer définitivernent les cars SNCF et les porte-hult (interdits par [ ol dans Paris) gui y stationnentes

13 o i - empruntent en permanence bes ries Ambrotie Paré et Guy Patin : pollution sonore et dlfactive. Lesvoitures de location livrées sur ces porte-huit pourraient étre achemindes par vole ferrte. Guoi gu'll ensolt bes riveriins n'ont
pas b suhir jes nuisances crédes par ces énormes vihicules interdie par b kol b losewrs de voitisres et § la SMCF de trouver une salution/ Partie donnant sur e carmefour Dunkerguee-Magenta ‘o Le stationnement et les files
d'attente des taxis générent brult, polflution olfactive et goulotd®étranglement au carmefour concerné, 3 la hastewr du Monop'o || est donc imperatif de rationaliser i fle des taxs en aftente.

Désengorger la Rue de Dunkergoe (Rues de Dunkergue dans la partis comprise entre b cour des tawis ot le carrefour Dunkenque-hagents oo Débarrasses bes trottoirs trés empruntés par de nombreus pidtons des scooters et mato-tass quil’encombrents Prévair

14 |entre cour des taxis et camefour | powr les moto-taxis une aire de stationnement qul pourrait étre située dand la cour actuelle destaxis.o Prévoir pour kes scooters ef matos de particuliers Un stagfionnement en parking soutestain ; woit celul dela Gare 300 ks
parking Indigo de la nue Ambroise Paré toute proche [3 mn & pled].

[ O T Carrefour MJFFII'MUII-‘tI!IQ! ] |r_|l:=r|:|ir= aux Z'|:\'.|IJH et aux vihicules (suf bus, ambulances, pompiers) venant de la Républigue deprendrela n.ou.rie Maubeuge & gauche.o Peindre & oo carrefour des damiers N-'.lirlﬂl l_:dar\-u

15 arretas Mageits. ou des lignes obliques jaunes pour interdire aucedhicules drculant s le Bd Mageiita dans lés 2 sens, de s’y armdter sous peine d'une amende : celaésviteralt le bouchon permanent actuel » concert de klaksans + risque vital pou
les patients transportésen urgance par les ambulances.

81 Msgents : protégeons les Ed Magenta towt prés du carmefour of-dessus 20 Suppression du feu rouge en deas temps © extrémement dangereus notamement powr kes enfants, lespersonned igees ot les FAR

16 |enfamts, personnes dgées et AR

d'un feu rouge dangereus |
17 |50 pour ta rue de Compligne ! Rn:de(u@ﬂié@u -0 Linterdire & la circulation :al_l' pour les véhicules gui veulent accéder au parking - grévoir une barriéreou un systéme de plots trés solides gui empéchent tous les autres wihicules de Fémprunter et
detourner & gauche ou i dioite sur le parvis de la Gare.

Faire du bd de Denain un espace  |Bd de Denain o Ce baulevard offrant une vue sur la fagade majestueuse d= la Gare doit devenir un espaceessentielement pigton, partags uniouement avec les bus, wihicules ' ungence et de PMA, ginsi gue hesivratsons
18  |paisible dédié principalement aux (matinales. o Le végétaliser davantags

piftons

Amérager un espace pour les tanis| Rue de Dunkergue prés de Mentrée de la Gare jou ailleurs| pour les "Départs” o Prévair un espace pour s dépose des voyagewns par les taxis et VTC.o Uactuelle cour des taxis ne peut pas &tre Funigue endrait § la fois pour ey
18  |et une dépose minute & la hauteur | departs ef les arrivées - ce point est crucal s "op vewt éviter be capharnalm il faot Fanticiper dés & présent, dsutant plus gue be fus des voyagewss va aller en augmentant.

des “Départs”

Aménager une dépose minute Poue du Faubourg Sairt-Denls, & la hautedr des 2 entrées piojeifes o Prévolr une dépose minute por les vihioules particuliers
0 |powr kes wehicubes particuliers

pour kes "Departs”

Ervisager e anticiper une La cour des tanis actuelle sera vralsemblablement sous-dimensionnée gas rapport i I'sugmentationdes flux de voyageers prévoe © il 8'agit donc dés & present de prévoir un autre espace dédié au taxis.2. Lactwslle station doit

11  |nouvelle station detaxis et VIC  [@tre réservde auk “Arrivées” 3 Prévoir un autre espace "Taxis ot WTC" du ofté des *Déparis”

pour les "Départs”
Le Parvis de fa gare du Nord jo Ce patvis situs devant un monument historigue dass#, doit devenir un espace sssentiellement piéton, partage uniguement avec los bus, véhicules d'urgence ot de PRR, aing que [= llvraisons
Rékiabiliter le arvis de bs Gare du matinales.o Supprimer "actued terre-plein oicupé de mandere ananchigies par certains wéhicules particullers et par les2 roues motorisés el autres statiormements savvages gui peuvent se garer dans le vaste parking Indigode la
rd Mord rue Ambrobe Paré toute proche |3mn & pied),o Vigétaliser e parvis de maniére plus esthétique et durable gue g n'est e s aujourd'hud, prévoirguelgoees sssses pour persannes Sgées natamment.o Modifier Phewre de
passage det bennes b ordures, actueflement 18h30, powr éviter be dépdt totalementinesthitigue et insaslubre des poubelies de restaerants et hitels sir o= pands. Prévolr le passage deshennes solt tit le matin soit tard be soir
Un échairage plus efficace et Sur tous les abordy Sogues ci-dessus, prévoir un éclairage nocturne plus efficace tout en restant esthétigoes"impose. Comme pour d'autres monuments historigues, concevair ure ([lumination gui mette en volewr [demaniéne
23 |esthétique pour les abordsde la  (non tapageuse) la fagade majestusise de la Gare,
Gare du pord
24 Uine signalétique plus efficace st |Sur tous e abords de o gase, installer - une sgnalétioue claife pour pidton stpertonnes motorsées des panneaul dinterdiction guand § ke faut aver rappel des peines shcourues par lestontrevenants. Prévair notamment i
mieux distribuée signalétigue vers fa Gare de 'Est et le Manché Saint-Oluentin
P o ki bkt L'offre de toilettes publigues et indispensable, mals les différentes formes tentées par la Mairie dans cesecteur se sont awénéed Inadaptées ot contre-prodisctives - sanisettes [détousmées de lour sage pour despratiques

FL3 Mcaces diflictususes ; & éviter absalument |, urincires et writrottoirs {irés vite malodarants, débordantsd’urine, trarsformés en poubelles 8t encombrés de déchets dhvers ). C'est pourguol nous proposans - linstallation de tollettes nan
puirs b 'extérieur mals au red-de-chausséede la gare, visibles ef accessibles, situdes aud entries latérales.

%5 Une solution pérenne pour les Trowser une solution pérenne pour e dépit des trottinettes, aujourd’hui anarchigue : dans 'espacegui sera dédié au welos au sein de la gare par exemple.

trotineites
Prbvsts alissharnai-wos cwarhin En I'état actued du p.luj\etqul nous a étd prisentd, aucune entrée-sortie dans les parties Nord etEst de [a Gare (direction place de La Chapelle) n’est prévue : Il faut de toute évidence combler ce mangue Ragrant, If s'agit d'un
27, || de 18 @are.mur b facada Mordney | 1D TS Tegeitable.
[Direction plece de La Chapelle)
= Relier s gare & b promenade La gare dait étre aussi connectde au nord de Paris et relier la promensde urbaine &n longeant [a vole et aboutir 3 Mowest des Boufes du Nordla qualitt propne de ce ey n'attend que sa mise en valeur, &t le nord de Paris méri
wrhaine catte attention. La raison didtre de la promenade urbaine en sera fortement renforeee
; Lt parvis de la gare est sujosrd s thés sncombeé et donne une mauvalise image de lentrée dars Parls, § n'est pas efficace en terme de fluoe. Avoir des agents en permanénce en charge dé la prévention et de Ninformation sur |
| Anuiiiooer e paret et com wocod] | parvis permettrait de limiter fortement les incivilibés et les nuissnces &n tous genres, sussi de faciliber Musage de la gare avec notamment des informations déllvrées en plisieurs langues. La gare seralt ains| mieus encrée dans.
ekforation et sbcurid) son duartier, miedi utilSée ef percee pout toutes celles et ceun gui 'utilisent ou résident & proximite.
Suite au projet de rénovation de lo gare &t de ses abords et la quantité d'information parfols un peu difficiles & touver wu le nombre des intervenants, (| seralt profitable d'availr une "matson du projet” qul serast &tabli s e

0 |Une maison du projet parvis ou pris de |'entrée de la gare et qui présenterait i toutes et & tous Nensemble des projets en detail ef ol les questions des riverains el wagers pourtaient trouwes des réponses & leurs quesons, oette madon seralt auss|
trés wtile pendant la phase de chantier et powrralt perdurer juequ's la livrolson des travaus
Bonjour alors moi avant javals un pass navigo donc je passas dewant les magasins et fen praftais pour faire les magasins, Agourd'bai, fhabite & creil et travaille pas boin de Gare dus Nord., Fai juste bescen d'un abonnement ter.

3 L P e Yor Et malhedreusement plus de navigo. £ je trouva dommage quion al pas a0cks dux magasing du bas, Le Haut, c'est surtout alimentaire et C=st domimage. Perso, st Lazare ¢a miarmive de me dife tiens j@ vais y aller juste pour

faites kes magasins et je trouve ca tris attractif. £t je pense que ca pourrait TEtre pour gare du nord. || faudrait trouver un systirme qui Lajsse les gens gul prennent que les grandes Bgres d'occéder aux magasina du bas




